[TT11011] ISUZU D-MAX DOUBLE CAB XRX

Isuzu D-Max har alltid varit en robust pickup for tuffare tag och den egenskapen ar forstarkt
i senaste versionen dar samtidigt komfort och framkomlighet forbattrats.
Med hdg markfrigang, fyrhjulsdrivning, l&gvaxel och differentialspérr i bakaxeln
tar du dig fram med D-Max dven om det ar bade
lerigt och blott pa arbetsplatsen.
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ett stenigt eller lerigt vigbygge
- eller i skogen.

“in med en vanlig bil. Drivlinan dr skyddad med en

Isuzu satsar stenhart pa svenska marknaden med sin helt nya D-max.

Aven om bilen fortfarande heter D-max sa ir det en helt ny bil fran drivaxiar
anda upp till forarplatsen. Det handlar inte om nagra revolutioner. Snarare
evolutioner dir man tagit tillvara tidigare modells robusta egenskaper och
vidareutvecklat dem till en bade mer stryktalig och mer komfortabel pickis.
Samtidigt har sikerheten hdjts vilket de fem stjérnorna fran EuroNCAP visar.

Av Stefan Nilsson (text och foto)
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ickuperna dr den bil-
modell dar tillverkarna
ar i sarklass allra mest

konservativa nar det gal-

ler att genomfora forandringar.
Vissa saker som elektriska
fonsterhissar, olika forarstéds-
system och uppkopplings-
mojligheter hanger med 6vri-

ga bilbranschen, men grund-
konstruktionen &r inget man
dndrar pa i onddan.

Det handlar dven den hir
gangen om en bil byggd pa en
stegram med stel bakaxel och
bladfjadring bak. Fram ar det
individuell hjulupphédngning
med skruvfjadrar som géller.

En viktig orsak till att Isuzu
vdljer att bygga sin pickup pa
det hidr viset dr att kunderna
vill ha det s&. De flesta pickup-
kopare vardesitter en enkel och
robust bil mer dn en sofistikerad
och lyxig bil.

Pickupen ska lasta och dra
mycket, den ska tdla omild be-

Den ska dessutom kunna
koras i vaglost land, vilket kan
vara skogsmark, en ang eller ett
véagbygge ddr gravmaskiner och
dumprar gjort det minst sagt
svarframkomligt.

En klar uppgradering
Nya D-Max édr definitivt en
uppgradering i de héar disci-
plinerna.

Ramen &r starkare 4n ndgon-
sin tidigare och hela bilen &r
byggd for att tala att kéras pa

stélplat under motor och véxel-
lddor, ramen &ar forstarkt med
kraftigare langsgdende balkar
och ett nytt extra tvérstag.

Fjidringendrnyrunthelabilen.
Dels handlar det om ldngre fjad-
ringsvédg och dels om en ny typ
av bladfjadrar bak dér 6glorna
i fjaderpaketet ar placerade sa
att bulten som haller fjader-
paketet &r monterade i linje med
den Gversta bladfjadern. Detta
for att fjadringsrorelsen ska bli
mjukare och f6ljsammare. >
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Framstolarna &r riktigt bra med extra plus for det hoga skulderstodet som

hojer langfirdskomforten avsevirt.
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m tuffare utseende

" med en mer stromlinjeformad kaross och lite extra
terréngattribut som skédrmbreddare och sidosteg
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i de hogre utrustningsnivaerna.

Baksétet i Double cab &r 5 cm bredare for att husera tre breda bakar samtidigt.

Dessutom ar insteget nu 2 cm légre.
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Isuzu har uppdaterat sin fyrcylindriga 1,9-liters diesel bade for att
klara miljoklass Euro 6d och for att halla nere forbrukningen.

L

97 1 terrangen ar bilen riktigt bra med
foljsam fjadring, bra styrka i lagvaxel-
laget och en sparrbar differential. %

= Intressant eftersom bade ter-
rangframkomlighet och komfort
vinner p4 den hér l6sningen.

Driviinan

Drivlinan bestar av en 1,9 liters
fyrcylindrig dieselmotor pa 164
hk. Vridmomentet ligger pa 360
Nm vid 2.000-2.500 varv/minut.
Det finns tva vaxellador att vélja
mellan, 6-stegad automat eller
6-stegad manuell.

Efter véxellddan hittar vi en
fordelningslada med tre ldgen,
bakhjulsdrivning hog, fyrhjuls-
drivning hog och fyrhjulsdriv-
ning 1g. Valet mellan de olika
lagena gors smidigt med ett
litet vred pé mittkonsolen och
inkopplingen dr ovanligt snabb.

Har saknar jag dock en sparr-
bar differential i férdelnings-
ladan pa samma sitt som i de
flesta SUV:ar.

Foljsam fjadring

I pickuper ar det vanligare att
man ldser drivningen mellan
fram- och bakaxel nidr man
véljer fyrhjulsdrivning och det
betyder att man inte bor ha fyr-
hjulsdrivning vald ndr det dr
bra faste for hjulen.

Har man det slits ddck och
drivlinamer, samtidigtsombilen
blir mer understyrd och drar
mer bransle.

I praktiken betyder det att
man inte kan anvédnda fyrhjuls-
drivningen som en sdkerhets-
atgard nar det ar tveksamt om
saltbilen varit ute en vinterdag
och det betyder farligare vig-
egenskaper. Framfor allt om
bilen 4r olastad.

I'terrangen &r bilen riktigt bra
med f6ljsam fjadring, bra styrka

i lagvaxelldget och en spérrbar
differential i bakaxeln som
standard.

Diffsparren ar ocksa viktig for
den som kor mycket med tungt
sldp och ibland méste ut pé
snd eller sand. Aven frigdngs-
vinklarna har blivit béttre pé
nya D-Max, om dn marginellt.

Relativt liten motor

Isuzu har valt en relativt liten
motor for sin pickup. Detta
kédnns som ett seriost val nar det
gédller branslefoérbrukningen,
eftersom vi faktiskt med latt-
het lyckades hamna pa lagre
forbrukning 4n uppgivna
WLTP-vdardena med bilen.

A andra sidan sa akte for-
brukningen upp nir vi hangde
pé en 3,5-tons sldapvagn lastad
efter bilen.

Eftersom vi inte har ndgot
annat att jamfora med har dn
tidigare provkérningar av
pickuper. Déarfor blir det en
subjektiv bedomning dér Isuzun
lag i nivd med Nissan Navara
och Toyota Hilux vid forsiktig
korning med last och tungt slép.
Men férbrukningen dkte upp nar
vi pressade bilen pa landsvag,.

Olastad ligger den pa knappa
litern — lagre forbrukning an
konkurrenterna per 100 km —
vilket ar riktigt bra.

Motorn dr dessutom en trevlig
bekantskap med férhéllandevis
lag ljudnivé och bra rastyrka for
storleken.

Tre olika hyttalternativ

Isuzu D-Max tas in till Sverige
med tre olika hyttalternativ, 2-,
4- eller 5-sitsig hytt, och i fyra
olika utrustningsnivéer. >

W7/ 11) 1suzu 0-Wax Double cab XRX

Biltyp: Fyrhjulsdriven femsitsig pickup

Motor: 1,9 liters rak fyrcylindrig diesel.

Effekt: 120/164 kW/hk, vid 3.600
varv/minut.

Max vridmoment: 360 Nm vid 2.000-
2.500 varv/minut.

Vixelldda: 6-stegad automat.
Toppfart: 180 km/t.

Markfrigdng: 240 mm.

Vandcirkel: 12,5 meter.
Frigdngsvinkel fram: 30,5 grader.
Frigangsvinkel bak: 23,9 grader.
Tjanstevikt (provkérd bil): 2 105 kg.
Max totalvikt: 3 100 kg.

Max sldpvagnsvikt: 3 500 kg.

D

Max tagvikt: 6.000 kg

Flakbredd: 1.530 mm.

Flaklangd: 1.571 mm.
Bransleférbrukning: 9,2 liter/100 km
vid blandad k&rning enligt WLTP-stan-
darden. Uppmaétt: 8,6 liter/100 km blan-
dat kdrning, 9,3 vid motorvagskorning
(bilen hade endast 12 mil p4 mataren).
CO2: 241 g/km.

Pris: 339.900:- exkl moms (som
provkord Double cab XRX automat),
fran 254.900:- (enklaste utférande
2-sitsig Singel cab XRS manuell).
Titta ocksa péa: Nissan Navara, Toyota
D-Max, Ford Ranger och Toyota Hilux.




Flakbilen &r entreprendrens basta kompis nér det gaéller

Reservhjulet hidnger i vanlig ordning under

Nya Isuzu D-Max
ar inte en revolu-
tion, men vél en
serids evolution
dér pickupen blivit
béttre pa allt.

o

transporter av tillbehor bade i smatt pa flaket eller lite storre  flaket och bakaxeln ar av den klasiska stela

pa ett sldp som har far ha en totalvikt pa 3,5 ton.

typen monterad med lingsgaende bladfjédrar.

99 Tittar vi mer pa de subjektiva varderingarna sa har Isuzu
lyckats hoja kvalitetskanslan med bra materialval.’?

- Bilen som vikorde var en topp-
utrustad XRX Double cab. En
riktigt vélutrustad bil med sa
gott som alla forarstodssystem
som finns: Filhéllare, autobroms,
parkeringssensorer och varning
formétandebilarvid vinstersvang
eller bilar som passerar bakom
om man backar ut fran en p-plats.

Har finns &dven tradlés upp-
koppling foér bade samtal, sms,

musik och navigation vis Apple
CarPlay och Android Auto.

Modellen &r samtidigt den
tyngsta men har dnd4 en last-
kapacitet pa 995 kg. Lattaste
2-sitsiga modellen lastar upp till
1.100 kg.

Bittre forarplats
Forarens arbetsplats har defini-
tivt blivit battre med bra stolar,

lader i den hédr utrustnings-
nivan, serids instrumentering
med tva stora instrumentklock-
or och reglagen vélplacerade.

Stort plus fér de nya dubbla
LED-stralkastarna som lyser
upp vagen utmarkt bdde pa
halv- och helljus.

Tittar vi mer pa de subjektiva
virderingarna sd har Isuzu
lyckats hoja kvalitetskédnslan

med bra materialval for stolar
och paneler.

Enda undantaget ar 9”-dis-
playen f6r infotainment som
bade blindar och har vil 14g
kontrast, vilket gor den svarlast
i vissa lagen.

Sammanfattning
Sammanfattningsvis sa dr nya
D-Max ett lyft pa alla plan
jamfort med tidigare modell. En
rejal utmanare mot bade Toyota,
Nissan och Ford.

Framfor allt &r den byggd
for tuffa tag, lite med Isuzuns
status som lastbilsbyggare i
grunden.

Kormaéssigt dr den fortfarande
en pickup med stel bakaxel
och bladfjadrar, vilket be-
tyder att den kickar till i ryggen
om man kor olastat pa daliga
vagar.

Men komforten dr forbattrad
bade vad géller fjadring, stolar
och Jjudniva.

Isuzuharjuenhel del erfaren-
het att vila pa med f6rsta flak-
bilen Isuzu Elf fran 1959 och
forsta pickupen som byggts
som en klassisk pickup lanserad
fyra ar senare — Isuzu Wasp. O
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